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ot | ' 1927 850%  150%
4 Censo: 95.377 vehiculos 1937 76,8 % 23,2 %

traccion mecanicay
17.931vehiculos traccion a sangre

SABADO DOMINGO LUNES

Estado del 18 Diciembre 195y 10 Diciembre 1037 20 Di
iciemb,
[~ ge| Proviscino | camio [T T T T — kil EXISTENCIA DE AUTOMOVILES Y CAMIONES (CALCULADA)
esto | Gobernaclén | cuaado es . A PLANILLA N 5 F
de tizren 3 : s - g ] ] g i -
> = J q d Automéviles al Camiones al Totales al 3r
31 de diciembre 31 de diciembre de diciembre

48.007 48.007
53.676 54.100
67.623 68.563

89.690 . .94.199
112.812 . 82 123.632
170.632 5 179.852

>

Suumi-o

Lerren

woZo

201.015 .0 229.024

Tierra del Fuegr| Regular
Buenos Aires | Hormigén

et = of 1. ; it : 45 231.772 27206

uencs Alres — 3 - L £ . 3 38[ 1. L 3 .2 : 639

: 2 oo ol 5 Pt p 3 3 273.206 ; 333.860

TeraLss (vehiculos) ..., e ' 2 5 329.674 i 411.404

57583375 1.e6) X 344.169 435.822

325.748 : 417.266

Povcrszagm (%) ..........
SUB-TOTAL. PARA COMPARAR

CENSOS ANTERIORTS . = J 286.710 2 i 371.877
PrOSsrDIOG  PARA  COMPARAR 243.186 322.147
CENS0S ANTERIORES . -.-..- 5 : S 52, | 1934 (3) - 256,741 338.384
1935 (4) 270.296 54.621
1936 (5) 283.851 5 310.858
1937 (2) 297.406 : 387.095

— (£e dan los valores del Tercer Censo de Trénsito de la Red Nacional por 1o kaber sido ccasados en este Cuarto Censo)
Camparacits entre ol Primer, Tercer y Cuarto Censca de Trinsito en 1os caminos de In Red Nacional.

i ¢ NOTA: }lil c7ﬁllcnlo de la existencia de camiones y automéviles se ha hecho aceptando una duracién

raccidn mecinica ™.318 e 05 m° /2 afios para cada vehiculo. Esa cantidad es la obtenida en los Estados Unidos para
racclém @ sangre 20.005 4 uchos millones de vehiculos automotores.

. - {1 Cifras concordantes con las de los vehiculos registrados.

(2) Cifras dg los vehiculos registrados en 1937 que equivalen a una duracién de 10 afios para los

automéviles ¥ de 9 1/2 afios para los camiones.
() () y (5) Cifras obtenidas interpolando entre las cifras registradas en 1933 y 1937.
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Una buena red de caminos

Cusndo alguien se
ne hacer un

1
E:.:‘“::;::/(\'\ |

con ol fin de descansar y conocer
ol pais, parte fleno de optimismo.

en demanda de lo no-
vedoso,

y ol paseo termina por
ser un lenitivo para los
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ie ¥ regresar iy sisdo, malhumorado I NG SRVUBS "y un aporfe para el Es ofro de los grandes be-

Yy pesimista. \ N conocimiento del pafs. neficios del buen camino.




LA ACCION DE LA JUNTA DE EDUCACION VIAL ARGENTINA TIENDE A EVITAR ESTO:

PARA EVITAR ACCIDENTES,
CONDUZCA
CON PRECAUCION

Ei accidente de trafico que ilustra esta fotografia, ocurrié en Buenos Aires, en Paseo Colén y Rivadavia. Hubo varias desgracias personaies

NINOS, NO JUEGUEN
EN LA CALLE




ESTUDIO DE LOS ACCIDENTES EN EL CAMINO
A MAR DEL PLATA

Durante la temporada veraniega 1938 - 1939, junto con una intensa
circutacion;-quc-iregéentre-ek5 de enero y el 22 de febrero a un prome-
dio diario de 1.850 vehiculos. ke registrd en el camino pavimentado a Mar
del Plata numerosos accidentes de transito, cuya repeticion aumentd la ya
intensa_preocupacién_por el problema.

Tanto para comprobar si una de las causas pudiera ser el trazad¢ de la
cirretera, como para colaborar en la solucién general, la Direccién prdend
la realizacién de un estudio sobre los accidentes ocurridos. Efectuida la
investigacion, se preparo una planilla en la cual estdii discriminadas, para
cada caso, las circunstancias que pueden aportar un dato de interés. Ana
lizando los resultados obtenidos, se pudo llegar a conclusiones generales
sobre las causas que produjeron los accidentes, algunas de las cuales
resultan de indudable valor, no sélo para el deslindamiento de responsabi-
lidades en esos casos concretos, sino como una contribucién al mejor cono-
cimiento del problema general del transito en las grandes rutas.

Por ejemplo, el hechb de que de los 37 accidentes registrados, 31 ocu-
rrieron en trechos rectos y de los seis producidos en curvas, 4 permitieron
comprobar que los habian determinado deficiencias de los conductores, se-
fiala que en general no son imputables a defectos del trazado los tropiezos
experimentados por los automoviles.

Cinco accidentes producidos durante la noche se debieron a mala vi-
sibilidad y a otros 8 contribuy6 la humedad de la calzada.

En cuanto a la ubicacion de los accidentes, su distribucién en toda la
ruta — exceptol > producidos cerca del Km. 24, tres de ellos de noche y
todos en un lugar de intensa trinsito— nmweha que la carretera, por si
misma, no tiene ningin punto especialmente peligroso. Otra comprobacién
interesante para las medidas que se adopte, es la de que los 31 accidentes
ocurridos en las rectas, en 21 casos se comprobé exceso de velocidad con
relacién a la eficencia de los conductores.

El concepto general fundado en ese anilisis, es que el camino a Mar
del Plata no entrafia, por su trazado y construccién, condiciones desfavor
rables para la marcha del transito. En cambio se ratifica la falla de muchos
automovilistas para conducir en caminos abiertos. Por lo pronto, puede
deducirse que muchos de los que manejaron vehiculos por ese camino du-
rante la tltima temporada veraniega, no estaban en condiciones de guiar
automéviles con seguridad suficiente, a la velocidad con que lo hicieron.

77
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CAMINO INTERNACIONAL A CHILE, POR LAS CUEVAS

PROVINCIA DE CORRIENTES

Tramo La Jaula. — Faldeo en roca
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CAMBIO DE MANO

U NA medida de indudable trascendencia, adoptada en el transeurso
de 1945, fué el cambio de ‘“mano’’ en la orientacién del tran-
sito, dispuesto por el Decrcto n® 26.965, del 2 de octubre de 1944.
ISt @cto de goDIerno, Permitio 1levar a efecto T Mroaitieacio
el sistema de transito vigente en todas las calles y caminos de la
Repiiblica, larcamente reclamada por la opinién pthblica y por los
congresos de carreteras, argentinos y panamericanos, que incluyeron
més de una vez en sus recomendacicnes, la de unificar la cireulaeion
de vehiculos en todo el territorio de las Amérieas.

En efecto, la Unién Panamericana adopté una convencidén sobre
el particular en octubre de 1930, la que dié motivo al voto del Ter-
cer Congreso Argentino de Vialidad, realizado en mayo de 1937. Este
Congreso, considerando que la mayoria de los paises del mundo con-
servaban la mano derecha, resolvié hacer notar a la comision encar-
gada de confeccionar entonees el Cddigo Nacional de Transito, la
conveniencia de contemplar el cambio de mano, ‘‘estableciendo que
debe conservarse la derecha en lugar de la izquierda, conforme a lo
resuelto en la convencidn sobre la reglamentacion del transito auto-
motor, suseripta por la Unién Panamericana el 6 de octubre de 1930’

También el Tercer Cengreso Panamericano de Carreteras, reuni-
do en Santiago de Chile en 1939, aprobd una recomendacién similar,
manifestando que los paises que aun no tenian el sentido de la circu-
Jacién por la derecha debian proeurar ‘“‘por todos los medios’ la
posibilidad de hacerlo a la mayer brevedad, “no tan sélo por las
ventajas que reporta la uniformidad, sino porque si diecha modifiea-
ciébn sé posterga, las dificultades para implantarla se acrecentarin
con el transcurso del tiempo’’.

Dichas conclusiones fueron adoptadas

Reunién con entidades privadas.

En la sede del organismo se llevé a cabo una reunién, con el fin
de intéegrar un comité adjunto a la oficina coordinadora, a la que
concurrieron los representantes de la Asociacién de Jefes de Pro-
paganda, Asociacién de Compaiifas Argentinas de Seguros, Asocia-
cién de Compaiiias Extranjeras de Seguros, Asociaciéon Importado-
res de Automéviles y Anexos, Automévil Club Argentino, Shell Mex
Argentina Ltda., Touring Club Argentino; Ultramar S. A. Petrolera

de las Direcciones de Transito de la Capital Federal y de la Pro-
vincia de Buenos Aires, asesoraron al Coordinador de la Campana
<obre las medidas adoptadas y concretaron la cooperacién y econtri-
bucién que sus representadas habian resuelto ofrecer.

La Oficing de Cambio de Mano mantuvo permanente contacto
con las segeionales que el organismo nacional posee en todo el pais
y con las reparticiones provinciales que tuvieron a su cargo la apli-
cacién de las disposiciones en las provincias,

CONSERVE SU DERECHA |

C taatridsiés de B

NN 42 Y FURIA WORL B CORMOM
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Elementos de difusion.

Los elementos de difusién para Ja Campaia del Cambio fle .Man(’)
ignal distribuyo

fueron muy variados. Primeramente Vialidad Nael o
un anuncio v un folleto en los cuales se haeia conocer la lIlO(fl’lflCa-
cion v se inelufan los principales consejos, y la Sub.secretama de
Informaciones hizo imprimir a su cargo seis distintos 11pos de anun-
cios, a los que se dio extraordinaria difusién, en forma dfa c-arte]es,
transparentes y obleas, para fijar en muros, vehiculf)s y V{drleras.

REdité la Subsecretaria de Informaciones al mismo tiempo, un
folleto a todo eolor, conteniendo consejos ilustrados, econ el emblema
de la campaiia, en ntmero de 1.000.000 de ejemplares. .

Por su parte, las Ascciaciones de Compaiifas Argentinas y Ex-
{ranjeras de Seguros fijaron 500 cartelones, a tres colores, en luga-
res de intenso tranmsito de las ciudades mas importantes.

La contribueion del Automévil Club Argentino consistié en la
impresion de 500.000 adhesivos, que fueron colocados en los para-
phrisas de los vehiculos.

Paralelamente, la empresa Eureka ILtda. edit6 a su cargo los

indicadores necesarios para fijar en los parabrisas y vidrios poste-

viores. con el fin de sefialar el sentido de la marcha, durante lcs dias

;ue siguicron al cambio.

Otros numerosos aportes fueron coneretados por intermedio de
reparticiones oficiales y entidades privadas: la Direccién de Correos
v Telecomunicaciones econfecciond 78 cufios para matasellos con los
vuales fueron obliterados todos los timbres postales de la correspon-
Jencia en ecirculacién durante los meses de mayo y junio. Las em-
presas Shell Mex y West India exhibieron ‘‘poster pannels’’ y affi-
ches llamativos, dedicados en su mayoria a prevenir a los escolares.

La Municipalidad de la Ciudad de Buenos Aires, con la eolabo-
; il e - . Naod iy

.
0 0 h .

La modificaeion.
Llevada la campana de difusion a su maxima intensidad en los
dias anteriores al 10 de junio, Vialidad Nacional no cejé, sin embar-
2o, en su empeiio de advertir a cada peatén, a cada conductor, de los
peligros que suponia la no observancia de las disposiciones v con-
sejos emitidos por las autoridades.
ue asl que, en Ja vispera, fueron mipartidas las ultimas instruc.
ciones, insistiéndose en la necesidad de que los vehieulos marcharan

Al mismo tiempo, los automéviles de la Administracién General
de Vialidad Nacional y los de la Policia, juntamente con todos los
medios de patrullaje disponibles, recorrian las zonas que se les ha-
bia fijado, a fin de resolver cualquier duda de los conductores y de
prestar la colaboracién necesaria para que el cambio se efectnara
sin tropiezos de ninguna especie.

inco minutos después, a las 6 en punto, se inicié la circulacién
por la derecha, pudiendo observarse que tanto los peatones como los
conductores extremaban su prudencia Yy que la imposicién de la nue-
va mano se efectuaba sin entorpecimientos, bajo la constante v serena
vigilancia de la Policia. ;

El segundo dia del cambio de mano, dia de verdadera prucba
por no ser feriado, demostrd que la modificacién en todo el pais, tuvo
efecto normalmente.

En dias posteriores, quedé ampliamente ratificada la alta de-
mostracion de disciplina de que hizo gala la poblacién de la Repi-
blica. Contribuy6 a que el cambio se efectuara sin dificultades, salvo
raras excepeiones, el respeto observado por los conductores a las
velocidades limites impuestas durante la primera semana y la pru-
dencia observada por los peatones, quienes se atuvieron a los conse-
jos v a la nueva modalidad del transito con excelente espiritu de
cooperaciom.
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INVESTIGACIONES TECNICO-ECONOMICAS Y CENSOS
DE TRANSITO

Se ha realizado, durante el afio 1944, aquellas investigaciones
de cardcter técnico-econdmico necesarias para informar los asun-
tos en Irdmite encomendados a la Division y, durante el ano si-
guiente, se las continué, amplidndolas en todo lo que se refiere «
investigaciones bdsicas para la planificacion; tales como industrias,
bosques, mineria, poblacién, etc. Se prepard, asimismo, mapas de
minerales metaliferos y no metaliferos, de minas de combustibles,
de bosques explotables, etc. Y se puso en ejecucién el mapa agrico-
la, el mapa ganadero y el mapa forestal completo.

Los censos anuales de trdnsito —que habian sido suspendidos
en 1942—, serdn reanudados, razén por la cual en 1945, se han
hecho todos los estudios preliminares necesarios para realizar estos
censecs nuevamente, a partir del ano 1946.

TRANSITO, SENALAMIENTO Y SEGURIDAD

"“Cambio de mano”. — Se realizd en la Division, en el trans
curso de 1944, los estudios relacionados con el cambio de mano
previamente a la sancién del decreto del Poder Ejecutivo Naciona
N¢ 26965 del 2 de octubre del mismo afio, habiéndose preparado
un plan de accién a desarrollar en la camparfia que se llevaria
cabo. En 1945, se colabord con la oficina del cambio de mano, e
la realizacién del mismo.

Sefialamiente. — Se continud, durante el ano 1944, la prepara
cién de los proyectos de senalamiento, si bien en forma mdas res
tringida, en razén de la escasez de materiales y combustibles nece
sarios para ejecutar los trabajos proyectados. Los preparados en e
transcurso de este ano, abarcan una longitud de 210,7 kildmetros

Reglamento General de Trémsito. — Fué preparado, en 1945
con la colaboracién de funcionarios técnicos de la Direcciéon Gene
ral de Transportes y del Consejo de Trdnsito de la Municipalidad
de la Ciudad de Buenos Aires, el "Reglamento General de Trénsitd
para los caminos y calles de la Republica Argentina”, el que fud
puesto en vigencia el 8 de junio del afio mencicnado.
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ACCIDENTE DE TRANSITO. — VIOLACION DE ORDENANZA
MUNICIPAL

DOCIRINA:

Las circunstancias en que se produjo la colisién demuesiran que el
autor ha violado las dispesiciones de la ordenanza municipal N? 10.006.
Por ello se rechaza la demanda, como lambién la reconvencién, consideran-
dose qua las costas deben abonarse en el orden causado.

]J. ORTIZ DE ROSAS C/DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

Sentencia de 1¢ Instancia

Y Considerando:

Que la cuestidn planteada en autos ofrece dificultad en cuanto a su solucion dado

que la prueba aportada resulta insuficiente para acreditar los hechos en que las

partes fundan sus respectivos derechos. A la testimonial el suscripto le resta valor
probatorio, teda vez que los dichos de los testigos que viajaban en los cutomdviles choca-
dos, sin duda, tienden a favorecer la posicion de los conductores respectivos y en cuanto
o les dos (nicos testigos ajencs en todo al hecho, senores Aragona y Sarrabayrouse,
declaraciones de fojas 55 y fojas 75, ambas se contradicen toda vez que el primero
afirma que el coche de Vialidad marchaba a gran velocidad y embistid al guiads
por Ortiz de Rozas, en tanto que el segundo manifiesta en la declaracion prestada
ante la policia, de la que se ratificé en autos, que ambos vehiculos circulaban a
marcha moderada y que los dos conductores hicieron las sefiales reglamentarias con

los faros, considerando lo sucedido un accidente cbra de la fatalidad.
Descontada pues la prueba de testigos de valor irremplazable en caso “sub-lite”
orudencia de los conductores y la observancia por los mismos de

la ,persdegtwa técnica

d

lﬁ / ?L\
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REGLAMENTO GENERAL DE TRANSITO

En Acuerdo General de Ministros fué suscripto por €1 LOUE V4
Ejecutivo, el 8 de junio de 1945, ¢l Reglamento General fle Trénsito,
medida que permiti¢ unifiear todas las ordenanzas que rigen, al res-

Jicho reg . _ TSCCT ¥ U :- S
realizados por la Administracién General de Vialidad Nacmgal, sobre
la base de los numerosos antecedentes nacionales y extranjeros, los
trabajos preparados por el Consejo de Transito de la Ciudad de Bpe—
nos Aires, el Automévil Club Argentino, el Touring Club Argentl.np
v otras entidades, y las consultas efectuadas a los gobiernos provin-

y a las 1ns-

La disposiciéon adoptada, al llevar implicita la unificacion de las
reglamentaciones, facilita el conocimiento de las mismas por parte
de los conduectores y no deja lugar a dudas respecto a su interpreta-
¢ién, al ser trasladado un vehiculo de una jurisdiceidn a otra.

El reglamento sancionado concreta una vieja aspiracién y supo-
ne el ordenamiento del transito para toda la Repablica. En él se con-
sidera como corresponde las situaciones jurisdiccionales y se deja a
cargo de las mismas la tarea de dictar las normas de aplicacion loeal
y establecer las vigilancias policiales respectivas. Impliea, al mismo
tiempo, la eliminacion de toda disposicion que no se adapte al volu-
men adquirido por el transporte automotor o suponga entorpecimien-
tos anacrénicos para los conductores de vehiculos. Su saneién, en
momentos de aplicarse el eambio de mano, hizo mas trascendente la
fecha, no solo por la modificacién que se llevé a eabo, sino también
por la legalizacién de una diseiplina nacional en la materia, que marea
.1 comienzo de nna nueva época en el progreso de la vialidad argentina.

La décadé\c\‘l“é‘i“4\9\\\ —
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Ley 13.893

ECONOMIA-TRANSPORTE-TRANSITO-REGLAMENTO GENERAL DE TRANSITO-

BUENOS AIRES, 30 de septiembre de 1949

EL SENADO Y CAMARA DE DIPUTADOS

DE LA NACION ARGENTINA, REUNIDOS EN CONGRESO, ETC.,
SANCIONAN CON FUERZA DE LEY:

ARTICULO 1.- Continuara en vigor con fuerza de ley a partir de la fecha de su publicacion el decreto ley 12.689/45 que aprobo ¢l Reglamento General de Transito para

los caminos y calles de la Republica, cuyo texto sc transcribe a continuacion:

ARTICULO 2.- A partir de la promulgacion de la presente ley, el Reglamento General de Transito para los caminos y calles de la Republica Argentina, aprobado por el
decreto 12.689/45 y ratificado por el articulo anterior, sera reemplazado por las disposiciones contenidas en el articulo que sigue:

ARTICULO 3.- Comuniquese al Poder Ejecutivo.

QUIJANO - CAMPORA - Reales - Zavalla Carbé.

ECONOMIA-TRANSPORTE-TRANSITO-REGLAMENTO GENERAL DE TRANSITO-

Uso de la Via publica

Titulo I

ARTICULO 1.- El transito en los caminos y calles de la Repiblica Argentina y el uso de la via pablica seran regulados por las disposiciones del presente reglamento y por
las reglamentaciones complementarias que dicte la autoridad competente, de acucrdo con lo dispuesto ¢n ¢l articulo 99.

Competencia para la aplicacion del reglamento

Salds piblica.

ARTICULO 41 Tods vehikcubs gue b de transtar per b via poblica debierh hadlane en perfoc eato d¢ Macihnsmicos y se Gaposkives de aueds wo s
exigercian cuablecda o eue sylmen,

Trinuito por la via péblion, ol salr s o,

ARTICULO 42.E1 ira la via pihi & deberd bacerke  pase de hambee.
eviundo nhk-lmlu»-yalﬂl- En bos lugares reservados al trissio de peatanes, de ecumir un scodote. se presume la culpa del confucton

Forma de conduccibn.

ARTICULO 43.- L conducciin del vehicule deberh estar hiocha con el misinio de mcncin y prdeacia, dentio de s Nisacs de vebocalad y de s noames goe regulan 1
marcha y xacienamicnle cs L proeste sglIRCIBCN.

Roghas gencvales de conducelén.

ARTICULO 44 a) Todo conducter wilimni bas dos mancos par of manege del velame de direccion de o vehioulo y oo sv marcha por Ia via piblica b harh conservando
s derecha y sin efectiar movinicatos sisucsos cuando el ancha de b calzads Jo pemmin rassitard dertro de ks mind desecha de I misma. Todo conducser que ¥ansise
scbre ans comrciern deberd cehine estrictimente a ln derecha o las cocrucidas, en b vinjes, on les puceics, akastanllss y tineles, ol wravesi las vias fisress, cusado
e cmdecue b s e et skl schics o e . g, cumda o e, bl b e o 1 v iden s v normal Ed
pevhibudo cambiar de direcode, disminur Sruscamete |a velacidad o detencr ¢f vehiosko, mates de asegurarse de que os pasibie hacerle sin peligro para tercero y sin
haber prevesido de tal isteacidn con las schales prescritas en ete reglmen. La |m-numwm.mmm--um—mmmmu
conducsar | peesuncide e culpobilsad en e e aoeiderse. EI veicuko que comsrva n devecha iese derecha de pricedd purs resliar cusqice masichr |
alvo en s casos especificados ca csie reglimenm. Las cusetas deben atravesane: sin variar 1 linea &

deberd trmstar Hevando las rosdas del vehkulo sobre o reles del wanwia. b Jinetes y
Jos anetes 0 conductaves de vebiculos mencres. a los efectos del winsis, hll P

peralidads dispocitas ca el aricuio 101, inciso b) salvo g por causa de un accidenss ke corresponds oa per mayor
Transitar sebre la eateada.

ARTICULO 45 En bos camiron pavimensudon, ks vebicalos no saldeie & la caleads, ni cossaris » cll, sisw por bagares destimadon o exon clecun ni seibzarke Las
barsqurnan sisw en sase de peligro ¢ para el exaciossmicas

Mareha & velocided redecida.

ARTICULO 86+ Los vebloukos que crcalas » mancha reducida le by
posible del boede derecha.

alle.y en las calles, lo mis cercs

Titulo 1X
Accidentes en los caminos.

Obligaciones en casos de accidentes.

ARTICULO 89« En casos de s =) de Jox de vehiculos que los hayan ocasionado o gue hayan sido afectados por los mismos:
a) Detenerse de inmediato b) Dar aviso u Ta policia del lugar ¢) Ademas, w-lo conductor de vehiculo que cousante de un accidente no se detenga de inmediato o tre de
cludir, proslgulmdo su marcha, Jas responcabilidades de orden civil y penal en que pueda haber incurrido, serd pasible en todos los casos, sin perjuicio de tales

des v de las de ura multa hasta 3 500 moneda nacional 4) Todo conductor o ocupante que no resulte fisicamente impedido. en un
avcidente de wrnsito que ocastone vickimas, esti obligado a procurar la prestacién de los prmeros auxilios médicos wdi vez que la autoridid piblica se halle ausente del
Tugaz. El que asi no lo hiciere, serd reprimido con multa de hasta $ 500 moneda nacional ¢) El procedimiento actuado de la autoridad para determinar en los accidentes con
o sin victimas la responsabilidad de! conductor, s¢ iniciard sobre la base de informes precisos, recogidos en el mismo lugar del hecho, al que se agregard, en los casos de
lesiones graves ¢ muerte de la victima, un croquis explicativo de las circunstancias en que el sueese se haya produesdo £) E arresto del conductor en caso de accidentes
con victimas, sulvo orden en contrario &l juez competente, solo podni waer lugar por ¢l tiempo estri necesario para establecer su identidad personal y recibirle
declaracién. Cuando la auteridad pudiese apreciar prima facie Ia levedad del daio producido o, en caso de relativa gravedad, apareciese que de acuerdo con las reglas del
ﬂmm cm\lcmdu en ¢l presente reglamento, aquél ha ocurride en circunstancias imputables a la victima, podrd preseindirse del arvesto del causante en lugar del hecho y

su 1 i los efectos de las formalidades de la investigacion.

Vehiculboy con daiios por sceidente.

Licencias de conducter.

SARTICULO 36.- 5) Tods condinctor de vehicalo e trimwito poe 1 via pidbica debe ccupue st pucsts y stender oa Sancién

i de edad, y evtar mmmidon de b Ieenca de conducton otorpada por s mneridad
cvnapetcate &l gar del domicile oal del ibevemd, En o que 8 sefient & ervicios piblices, b iccncias o condectorserin otongadis por i suecidades que bam
oncolido el permise 0 cOncesidn y wrn olorpukns O KUCH S 1 Bsposkiones el prosnbe eglmono, alemis e las que cormepondin  vind & s

L storidades mitares quodan ficultadas » cacia de conducior & ol peronal de
wma dependencin y para s 3o intemo cxclusivo. Dicho docsmento teadd validez 3 tod cl erriveeio de b Repeblica y habilitars a su tiulae, solameric, poea conducr
vehicalos sitoemstenes ko mrinisaerios militres ¢) Lo licencin & conductor extendida por suoeidul compesente. aieriza pars condicir en fodo lugar de
s Repiblica cualquier vebiculo del tipo para < cunl s acordada, sea dicho veliculo peopicdsd o 2o de quien o comdurcs ¥ sunqee exuviens patentado @ ol
urediccion.

@ 11 w50 e In boencia comruia 1a obligacion d¢ apistarse a s dispasiciones d¢ este seglamone y G acatar o bodos 1os casos las indicacionss etablecidas o dadas por i
mitoridad. ¢ La ficeacia de comductor constiniye an documento perwomal ¢ intrmsfesble y debers scrodtar I idestided del mteresade. Paea que I Teonca sea vilda, o
adispomsable guc comsic en clla Baber satisfochn las condiciens fisicas pa conducr, haber aprotado un examan tosrico raanade de las Esposcioses d o
n:l—mbyu-nﬂam-’nulmh o jocuchin de b mamiobras qoe eeve. 1) La fcencis de comdhctor e documeions habiomi 3 d propiedad de su dhuar, de
el pago de mwltas 2 las que su ducho se haga pasible. si mo mola resoluciin exuesa de

nlnﬂhd dical competantc

ARTICULD 37- 8) S¢ rogocrird | odal misima d 14 w0 3 los conductores de vehiculos de wacciin asimal, desimados ol Iramsporic de passieros o canga. S b
roquerind, asiemiimo, documenns que acredite su identidad. bl Los messres de 14 afos 0o podrin cenducir clise wiguns de vehiolo, evcepms bielews y iicichs o pedal
at de 10 afos 1o podrin coxducr bi wciches si s de 14 aiion que sengn v cuidado

Caducidad de b licencia.
ARTICULO 38 - La Ticoncia de comducter sesi vilida por 10 sson como miios a contar de | focha en que ha side expedida o acordada
Prahibiciia de canducir sin levncin,

ARTICULD 39.- [issh peshibido cendudse vehiculos astoemstores sin b licencla respectiva 0 con Beoncin caducs o coder ol muncjo o 1a lheescts » iereros o conducr
Rallindose en extade de chriodad o bajo la accain de substancias extupefacienios, © con mpodimentos fisicos, pequicos o nerviosos que dificulten I libertad de
axciommiento & hos comtrobes

Dispositivos de los Vehiculos.

ARTICULO 17+ Towka ansomaton deba s estar proviste de 1os siguientes dispositivog: 1) De dos sistemas de Treno de aceiin independiadte ¥ gue permisan eootolur ¢l
‘mov:miento del vehiculo, detenselo v manteeio inmivil. Uno de les frenos, por ko menos, secd capaz de detener ¢l vehiculo dento de una distancia de diez (10) metros,
mow dndase n una velocidad de treiven y dos (32) kilbowtra par hoen par wn caming hodzontal, seea y Tiso y o atm serd cpaz de mantener el vehiculo inndil con o

cargs mixima permitida en usa pendiente del seis por ciento (6 %) b) De uma bacing o aparste soccen similsr, cuyo senido, sie ser estridente, s oiga en coedicivnes
normales a cien {100) metrus e diszancia Uso de Ia bocina: los aparasas socors cuya splicacion en Jos vehiculas esei autarizada, sk pusde haceese fancionar en las
oesss urbanis €t €350 G Tza msyoe ¥ Cundo e eonduon o gl 0o feeurso Tendients a evitar un aecklente. S¢ probibe asimismo ¢ uso ¢ 1163 aparaios oo el
abjetw de Hamar Ia ssenciin de los 2genves del wrimsiso, para Thamar 2 ofras personas o pura hacer abvir las puertas de los gamujes o d las viviendas.

Dispués de Las 22 ¥ en ningln case antes de es2 hora pica anuseiar b Negads de un vebsicalo a uns bucacalle o para pedit paso, s6lo poded ultlizssse e s zonas urbanas
Is bz ircesmitente de bas faros. Fn Ias carreterns es obligateeio ndvertic In presencin d todo vehicula coe la debida anticipacion mediante el esplen de ln bocing en las
CUIVBS, CIUCSS, COSSIAS, ¥ o particuan en las caneteras e montahs Idintica ad bl pora vehicubky.

<) Me i espija resraschpice plena eoloesda de mada e peanita ver ol condictor por reflexiin, poe b irencs hasta seicnta matras (M ln parte de calls o cancrem qos
va dejando airis. En los *vehiculas anches”, el espo o Jos espejos retrascipices podsin salir 3 cada Jado 1D centimetros sobee el ancho miximo de 2 45m, peesnitido poe
< articulo 6, incisa ), siempee cus estén moatzdas sobre un eje vertical alrededar del cual puedan girsr con fcilidzd en caso de ser andes pee otro veiculo y que el
REVET0 ¥ A0 EIEN 1evestaos 66 CHUEho ¥ 30 pAMes metilxas slientes d) D un parato que promitn wantser Lo el paribrisas, asspueando la buenn visibiicad en
case de Tluvia, nieve. escarchilla, polvo ¢l De un aparato o dispusitivo silenciador del escaps que amorligus s explosiones el motoe ) De paragolpes delanteras
Trasea o8 colocac de manera qu 1o aliugs sobee b calzada, weadel Tt s eje hoezocsal, sen iénten 13 banda de (sisienc 6 103 paragolpes e un aieho s e
de 8 centimetros ¥ b altura el borde infericr de dicha banda con respecto al nivel de la calzada serd de 35 centimetros con ura tolerancia de mis o mencs 3 centimetros.
Ta estructurs y ol muscral ée los pamgolpes deberd sor 1a] qus tengan classicidad adecunds y dehariin estar oalocedas en farma goe protcjan las panes wds salicnges del
vehicalo g} Todo vehiculo destisado al transporie de pasyercs, con capacdad mayor de § wsientos, excluide el Gel coeducior, Gebird estie peovisto d¢ L= extintor de
inceceicsdz potencn adcuad n t capicicd. Los vebiculas G ansportan cangs iflambles, xphsivas o acienda, ceberin star igualmente rovisios Gz extinos de
fio e adeeusts 3 s capacidind 1) D un parrists eonstiiosdo poc un vidrio o enstal s bl

Flisticas y Nlantas nesmiticas

ARTICULO 13, Todos Jos vehiculos deberin estar pruvistes de elistices u otro ssstema de suspension adecuada v, ademds, todas Jas ruedas de los vehiculos autcenutones
¥ s acophados o seinisoplicas deberdn car peovistas de ants noamines.

ARTICULO 14, La iluminzciin exterice de los vehiculos se efectuary mediante farvs y Juves dispuestas en la siguiente forma: CAPITULO &) Auteendviles v rurales: a)
En la pante delanters, dos lnces alancas de *alewce taducido”, acada o del velicnk Fstas lees podein estar coloendis dentro de ks fros, Bas liees deberin e
visibles 3 200 metrue. bujo condiciones atmosféricas nermales b) B2 4 pane delaners. des faros, cada uno de les cusles esiari peovisto de una luz de “largo alcance” ¥
atra de *alcance media® (o media luzy Bl sistema de iluminacian oon los farcs deberd permitir €] cambio insantines de la luz de largn alcance par uea luz de aleance
medio, que no cecandile ni deslumdne <) Uno o dos luces roas postenones, cusndo sean dos, una en cada plano de giro de 1ss ruedss, que sean visibles desd atsds, por le
menus, 2 150 meeras de distancia, en condicones almosiéricas sormales. Tstas luces deberin aumentar en tensidad luminosa al ser accivnades los frencs o podrd existis
atea iz roia intensa que encienda ol aocianar los misnas fieoas di Las laaes de aleece "edueaks” 5n s o vrilzase pars < temsto en forms wbans y

Frecauchunes vspeciabe.

ARTICULO 67.- Sim perjuscio & las respomabilabadss e qus pucks imcurmirse on raate de b daios causados i ks personss o 2 los animales, o bs oo 0 4 ks Nenes
ol dounisio gk o privio, debe conservar ¢ o momiie ol mis absolute domini del vebiculs, No s In de rodaci 1 selooulad pas conlormane o to
atricmate n evte seglimento, s goc deberk exvomae aum descner por compless el movemscsto, cada vez que s vehicalo, €n rasin de las
circumstanciis o & Ia disposscoin del g, puaks st causs d accidenie de desordon o & mlesta furs of trinsi, on expecial < b proximidad de 2o wbani,
o fadas, curvas, puemes, Ragares ourevhos, pases @ aivel caerion, eueles, (ghosis, lagines Iy comeerridos, pronimided de pesiones o civlistes o s advrien
amimales que mandiestan sunos de e

Respomssbilidadis

ARTICULO 6.~ En cano d scckdonts i g el
definmdan 1a veloidad por los arteulos 69 8l 71 incusive, serk considerads como sespensable peincipal del scidoste.

“elocida supsrion, segim o

Liiwine e v bochdades pars anometors.

ARTICULO 69 - Sc consaderacs b
e seglmon, y o e

o s ¥ deberd ser i lodispongs

vebosidad,

£ los camimos sc comuicrard coms. vdu‘*dw-n- s de %0 hikmsetros por hora y poded ser dosarroiada, cusedo s circemstancia o permitan. por los vehwulos
oo, de congn Wil curgmbon S sapuiernes

a0 P camiones con miks & 300 Kilograrmes de cangs (6, cargados. 65 mom-,-.-mmr-.vmm»uxn.-m.mum»wy camiores e
sencnal e i €0 ) 85 kikimetron por boes ¢) Paen los demis vebseulon: s de K5 Kilimeros por hoea. Las “velecid

 camine parimentade, ¢t Canpo mmduﬁ-uummmyu&mm‘mummwwmm-mvmm*a
Gptinmes condicones mehancas y s cmaras Y cabicrtas o perfecto ciads, o peescate Titulo,
significarh que s autor ha deserellade uns “velocdud peligoss” y conusuye s fin contss I u.-uuu-mq-uwn como il Ex cmo de
weidente. @

ARTICULO 90.- a) Los propictenios o encargudos de garantes, talleres de reparacion o estuciones de servicio que reciban o donde se lleven vehiculos con
seiales que evidencien haber sido afectados por un accidente, derin noicias al pucsto policial més préximo, dentro de las 24 horas, con las caracteristicas del vehiculo y
los datos para i al b) Las i que gan en un accidente de trédnsito en los caminos de la Repiblice, enviardn
a la Secretaria de Transportes en su sede centrzl de la Capital Federal un parte en el que fijurin la fecha, lugar del scoidente, ks ruls, vehiculos inlervmientes y sus
caracteristicas, nimero de heridos y muertos, causa del accidente, etcétera. Op la i de T fijari el tipo de formulario a emplear y lo hari
conceer a las auroridades competentes.

sangre.

ARTICULO .- Los animales al e m marchickn & myor vebecitid e b do w e mormal, L b sracos, cvevas, pasos  aivel y gocies, bs havdn of peso &
P

Velocidad limite pars jimetes.
ARTICULO 71 - Los,
Probibiciin de competir.
ARTICULO 72.- Queda




Decada de 1950
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LONGITUD DE CAMINOS CONSTRUIDOS DE 1933 A 1956
RESUMEN POR ANO, CATEGORIA DE CAMINO Y TIPO DE CALZADA " - PRODuccm DE AUTOMOTORES

RED NACIONAL | COPARTICIPACION FEDERAL TACIONES Fagaseos A 1) Por tipo

ESTACIONES FERROVIARIAS

b D Tipos de calzada Tipos de calzada Tipos de calzada
GENERAL ~

g

Obra Inter- Obra Inter- Obra Inter- o
Km. bésica medio bésica medio bésica medio | Superior

)] (2) . 3 (N (2 ; [¢)) (2) (3)

=
=1

82.261 19.347 | 10.941 30.750 | 6.165 10.927 493

905 = . 258 78 458 14
4.215 568 | 165 2.277 133 874 5
7.361 856 182 5211 | 282 668 34
6.987 2166 | 771 1.965 | 331 1.289 25
11.699 1612 | 529 7 7.402 | 265 1.069 59
9.641 2.117. | ¢ 617 4708 | 367 1.325
6.149 1.899 | 969 1.466 | 523 937 33
4.091 925 | 716 772 | 319 1.222 60
5.467 1.616 | 1.208 958 | 628 910 65
5.233 2.517 (o777 430 | 427 798
3.447 1.291 | 491 810 | 488 310
2.487 907 | 422 | 702 183 148
2.233 1.000 | 476 234 | 298 : 150
1.872 345 | 354 753 106 241
1.480 471 | 289 398 148 x 85

981 150 | 230 272 191 x) 86
1.120 231 181 322 | 208 ® 97
1.197 115 219 445 348 x) 50 'V - IMPORTACION

1.226 6 384 532 122 -
744 125 184 296 102 ?’3 123 1) Automotores (Unidades)

Auntamaviles (1) Caminnes Omnibus

1.075 52 307 334 269 Hasta 1.001a 1.5012 Mis de Masta 480 Misds Sub
777 146 381 69 164 x) 2 Tgod gl e i :u:u i ie  Sub Chasis mjn

1.141 81| 731 155 | 156 =
733 151 358 51 29

gaﬂ R&HE&EE
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13.199
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TIPOS DE CALZADA:
(1) Obras bfsicas solamente.

%:23 8ll:ras ll))gs;m con entogtc;dos. ba:?l estl:dilizada, con tratamiento bituminoso, etc.
i n granito, itullo, s : J e 2 ¢ 8
“) 113) drn: fltlaxi_bmles coy oofl:: lte ogx!::::ad ) b?{lll!lllllggg s::-rmudo, hormigbn sin armar, carpeta bituminosa sobre bases de hormigén, carpeta bituminosa sobre
ado el “incremento experimentad i ini i '
Bl T o Xp ::mu 0 en la construccibn de obras por via administrativa,
(x) Obras realizadas con los remanentes de la Ley 5.315.
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Ruta 12 - Tramo:
Santa Ana - Yate

Ruta 5 - Tramo:

Bragado -Gm

> . -

mentaria ¢
en Misiones
qQue empclmc
la 4 con la
106. Al iondo,
el cerro Sania
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Mejoramiento y en-
sanche on la sec-
cién Cachari - Las
Flores, deo la ruta 3.

Tramo: 3 Arro-
yosz - Quequén
Saiado - C. Do~
rrego y Puente

Las Oscuras

ahia Blan-
ronel Derrego
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6°) Balsas:

: { icio gratuito
Para el cruce de los diversos rios se mantiene un Sef;‘lfl‘t)oﬁela Jus

de balsas, variando su capacidad de carga entre 8.y, ;
Las balsas en servicio actualmente son 15.

7°) Control de cargas:

Para eliminar los graves perjuicios ocasionados por el transporte

de cargas pesadas, se han instalado basculas fijas (16) que se han com-
plementado con basculas volantes (4).

89) Censo de transito:

Se efectiia el censo general de transito vehicular en toda la red
mediante un recuento de 3 dias consecutivos (72 horas). Se han insta-
lado puentes con contadores automaticos que trabajan en la tercera
semana de cada mes, efectuandose la lectura acumulada cada 8 horas.
Estos contadores cuentan ejes sin discriminacion de tipo de vehiculo.

9°) Equipos:

Rutas 40 y 237 - Pcia. de Neuquén - Hacia Collén-Curd. Inaugurada en 1968.

. A los fines de mejorar los servicios de conservacién, es necesario
Sp

poner. fie gran cantidad de equipos nuevos, no solo para completar
la insuficiente dotacion dispo

nible, sin 1 1
cumplido su vida {til. 10 para reemplazar los que han

Se ha licitado la adquisicién de plantas asfilticas de 50 t/dia de
rendimiento, etc.

10°) Senalamiento:

En este periodo se colocaron 33.923 sefiales nuevas; se reem
faron 13.575 sefiales existentes y se repintaron 13.383 sefiales exis-
entes.

pla-
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Il — OBRAS DE SENALAMIENTO HORIZONTAL Y VERTICAL

1 — Sefialamiento horizontal:

En el transcurso del ejercicio ano 1973 se ejecuto seﬁalamiento
horizontal reflectante en una longitud de 3.097 Km. de caminos. Total
certificado 25.184 pesos.

2 — Senalamiento vertical:

Por intermedio del Automovil Club Argentino, en virtud del
venio, se ejecuto senalamiento vertical con empleo de laminas re-

flectivas en 2.096 Km. de caminos, emplazandose a tal efecto 8.780
placas, con importe total de 1.585 pesos. -

La tarea a cargo de los Distritos ha consistido en la colocacion
de 7.823 senales nuevas, otras 2.960 que fueron reemplazadas Yy

1.751 que han sido reacondicionadas y/o repintadas si correspon-
dian a placas de sefalamiento anterior.

Mayores detalles sobre las obras de seiialamiento, ver en las
paginas 150 a 152 de la Memoria.
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SECCION ESTUDIOS ESPECIALES, SEGURIDAD Y CARGAS

del Estudio de Mejoreamiento del Trane i

luy6 con la supervisibn : "
vdad 3: ;::a : . Dicha supervisién incluy6 la inspeccibn y revisiébna 1o i

::smmsantados por la Sociedad Argentina de

dio.-

' Racionalizaci6n del Trdnsit
pervisé el Estudio de Ordenamiento y - 0 mee
e ciudad de Cérdoba y Zona Mediterrdnea, sege,

la
diante soluciores a corto plazo para ¥
convenio firmado con la Municipalidad Nacional de Cérdoba.

Se supervisé el sstudio de las linsas de Panatracién psra la Ciudad de Cgp. |

doba. Dicho estudio estd & cargo de la Universidad Nacional de Cérdoba por convenig
firmado el 30/5/73.=

Se supervisé el Estudio de plansamiento del transporte y ordsnamiento y

recionalizacién del trdnsito para San Miguel de Tucumdn y su érea metropclitana. Con

fecha 30 de octubre ds 1974 se contratd con la Provincia de Tucumédn la realizacitn
del estudio mencionado, a cargo ds la Oficina Técnica del Arsa Metropolitana, ds
acuardo con lo establecido por Resolucién N° 55794 del Sr.Admiistrador General.-

Se produjercn informes acerca de los oficios recibidos que competen al

Ss realizé el estudio de trlm:lto de la Avenida 3 de Abril de la Ciudad ds
Corrientes.~

Se supervisé la semaforizacifn de la Autopista de acceso a la Ciudad de

Se sfectu el control de cargas en las provincias de: Buenos Alres, Mendo-
za, Senta Fé, Santiago del Estaro, Entre Rfos, Bahia Blanca y Formosa totalizando
aproximadamente 97.000 pesadas, registréndose un promedioc de infracciones cel ordsn

del 15% correspondiendo a Buenos Aires, considerada aisladaments, sl 14% de infracto-
res sobre 36.000 vehfculos fiscalizados,-

Se realizaron censos de origen y destino de cargas trimestralments en 1as
provincies de Buenos Aires, Catamarca, Cérdoba, San Juan, San Luis, La Rioja, Mendo-
ze, Tucumdn, Salta, Jujuy, Santiago del Estaro, Corrientes, Santa F4, Misiones, En-
tre Rios, Chaco, Formosa, La Pampa, Neuguén y Rfo Negro,-

Se realizé el Estudio de Peaje para el complejo Zdrate - Brazo Largo.-

Estudios quién tuvo a su cargo ) Bty
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Hoy resulta
imprescindible agotar
los medios para
prevenir
accidentes desde
los

propios caminos

Y Atendemos a la
Seguridad Vial

‘Dadas las caracteristicas que poseen

las vias de circulacién y los vehiculos
en la actualidad, resulta imprescindi-
ble que los caminos se encuentren
dotados de los dispositivos mas ade-
cuados para permitir un transito
seguro. .
Entre los mencionados dispositivos,
el sefialamiento, tanto vertical y
aéreo, como horizontal, son factor
preponderante para orientar a los
usuarios de las rutas.

El empleo de materiales modernos,
tales como chapas de aluminio y
laminas reflectivas para la sefaliza-
cién vertical y aérea y de termoplés-
tico reflectante para la demarcacion
horizontal, posibilita una perfecta
visibilidad en horario diurno y noc-
turno y bajo cualquier condicion cli-
matica.

Esta circunstancia, hace que los con-
ductores posean una amplia y

correcta nocién del trazado del
camino, lo que les permite adoptar
las decisiones mas acertadas ante
una posible emergencia, disminu-
yendo asi considerablemente el
riesgo de accidentes.

Todo lo mencionado, hace que la
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD,
sienta muy profundamente la res-
ponsabilidad que le es propia en el
campo de la seguridad, por lo cual en
el tltimo afio, ha ejecutado trabajos

Termoselladoras en el taller de sefialamiento - 12

Distrito

de sefialamiento vertical y aéreo en
2.500 km de rutas y contratado
demarcacién horizontal de 9.025 km
de caminos (equivalentes a
1.164.993 m?), todos integrantes de
la Red Vial Nacional.

Accidente de trénsito registrado
en la Ruta Nacional N° 9



12 Mil Km. de Sefializacion Verticaly
6 Mil Km. de Horizontal en los Ultimos4 Afios

' ; tal del trénsito. En los wltimos
La intensa labor desarrollada por la seguridad to ¢ 0. (
cgat’;'erﬁos se sefializaron 12 mil km. en forma vertical y 6 mil horizontal. E]
programa Nacional de difusion de educacion vial

SENALAMIENTO y seguridad: Durante los
anos 1975 y 1976 habian disminuido nota-
blemente el namero de kilometros sefalizados,
tanto vertical como horizontalmente y practica-
mente no se contaba con materiales para la con-
feccion de sefales, ni tampoco se conretaban
compras de barandas metalicas de seguridad. En
1977 se consideré imprescindible dar un im-
pulso a todos los dispositivos de sefalizaicion y
seguridad y en base a esta premisa, se concreta-
ron los siguientes logros:
a) Senalizacion vertical: Se consideré anual-
mente alrededor de 3.000 km. de rutas con mo-
dernos materiales, es decir, que en el peridédo
que nos ocupa, hacen un total de 12.000 km. Se
adquirieron aproximadamente 50.000 m2 de
laminas reflectivas, 90.000 kg de chapas de alu-
minio para la confecci6n de senalesy 140 km. de
barandas metalicas. Para autopistas y cruces
urbanos se incremento notablemente el uso del
senalamiento aéreo mediante el empleo de co-
lumnas y estructuras aporticadas.
Recientemente se ha dispuesto incorporar a
nuestro sistema de senalizacion nuevos ele-
mentos de seguridad actualmente en uso en
otros paises, tales, como tachas reflectivas, ele-
mentos reflectivos para adherir a las barandas
metalicas y de hormigén e indicadores de ali-
neacion para marcar la presencia de curvas, al-
cantarillas, puentes y todo otro accidente que

por su peligrosidad deba ser especialmente
destacado.

b) Senalamiento horizontal: En lapso de esta
gestion se contrataron obras para demarcar
6.000 km. de rutas.

PROGRAMA NACIONAL DE DIFUSION

A la vez, con el propésito de difundir amplia-
mente las normas del transito y consejos sobre
prevencion vial, para motivar a la opinion pi-
blica a tomar conciencia de aquéllas y adoptar
en beneficio individual y de la comunidad, se
aprob6 un Programa Nacional de Difusién para
la Seguridad Vial, basado en los siguientes as-
pectos: ~

Situacién: En el desempeno de sus roles de
conductor, peaton o pasajero, el ciudadano actiia
generalmente de manera inadecuada, en gran
medida a consecuencia de haber carecido de
informacién y comunicacién elarasy coherentes
en sus experiencias personales. Frecuente-
mente, su respuesta a esa carencia es desapren-
siva, conformando una ausencia de sentido vial
que redunda en un desarrollo inorganico del
transito.

Operatividad: El derecho a la libertad del
transito establecido por la Constitucion Nacio-

nal, y la salud de la poblacién de todo el pais
requieren que se arbitren los medios idéneos
para que se garantice el pleno y regular ejercicio
del derecho y se revierta la situacién actual, que
nos coloca como uno de los paises con mayor
indice de accidentes viales del mundo. En vista
de ello, el Estado se propone unificar toda la
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Todo cartel, propaganda o leyenda sobre la via publica, que no se ajuste al presente, debe ser removido, sin perjuicio de las sanciones que puedan corresponder. Las
autorizaciones al respecto, para ser validas, deben tener en forma visible, la constancia del permiso de la autoridad del transito local.

3. OBLIGATORIEDAD El significado de la sefializacion asi como las indicaciones que este codigo establece, se presumen conocidas por todos los usuarios de la via
publica no existiendo esta presuncion respecto de las disposiciones locales accesorias y las que crean excepcion a una norma general por lo que deben enunciarse
conforme al presente.

Las 6rdenes transmitidas a través de este Sistema son obligatorias para el usuario al que estan destinadas, constituyendo contravencion su falta de cumplimiento, en tanto y
en cuanto aquellas se ajusten al presente.

No constituye infraccion ¢l incumplimiento de una disposicion que debiendo enunciarse mediante ¢l Sistema de Sefalizacion Vial Uniforme, no lo esté.

4. CONSTRUCCION. Los dispositivos regulados por el presente deben estar construidos, instalados y mantenidos segan las normas de disefio y de calidad minima aqui
exigidas y las mantenidas en las especificaciones técnicas. Las autoridades mencionadas en el punto 2. son las responsables de la calidad disefio prestacion,
funcionamicento y conservacion de aquellos.

Todo proveedor o constructor de material y tecnologia para sehalamiento debe dar garantia de que se cumplan los niveles minimos de calidad legal o los que
contractualmente se especifiquen por arriba de éstos. La garantia incluird el periodo por el cual se mantendran las caracteristicas basicas o el porcentaje minimo de
prestacién de cada elemento. Quedan excluidos los dispositivos mencionados al final del segundo parrafo del punto 2., los que son fiscalizados por la autoridad ferroviaria.

5. MANTENIMIENTO. Es responsabilidad basica y fundamental de todas las autoridades de aplicacion de la normativa del transito en la via publica. la preservacion de la
integridad y visibilidad de los dispositivos, en cuanto a los clementos externos, humanos o no, que las puedan perturbar.

En caso de dafio a una sefial o dispositivo, sea intencional o no debe darse conocimiento a la autoridad policial o judicial correspondiente indicando de ser posible, el
probable responsable del hecho.

Corresponde al ente vial nacional provincial o municipal responsable de la via. por si 0 mediante ¢l contralor que ¢jerce sobre el concesionario de ella o del sistema de
sefialamiento, mantener las sefales o dispositivos ajustados a este Cddigo, en buen estado de conservacion y desempeiio, debiendo sustituirselas cuando no se ajusten a

La seflalizacion ya existente que difiere de la aprobada en este codigo serd sustituida por la nueva cuando aquella deba ser renovada por deterioro o vencimiento del
periodo de vida util.

De ser preferible para la prevencion la utilizacion de construcciones o elementos naturales, se aplicard el Articulo 25 de la Ley N° 24.449 sobre servidumbres. La misma
norma se aplicara para impedir la colocacion de sefales no autorizadas, de elementos que las perturben o deterioren o de publicidad en infraccion

Cuando deba hacerse uso de la fuerza para impedir un acto o retirar un elemento, se recurrird a la autoridad policial proxima, quien removera de inmediato ¢l material que
cause peligro a la circulacion, sin perjuicio de otras medidas que correspondan.

T.3 CARRETERA s
DE UN S0LO CAHRL. AANGERILLERG

OONRRRNNY
P.22 INCONPORACION P.23 INICIO DE
DE TRANSITO LATERAL DOBLE CRCULAGION

T.8 TRABAICG
EN LA BANCUINA

VALLAS®)
fge )
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Programas de seguridad, desarrollados por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Dichos programas se orientan a:

O Fomentar la participacién de los usuarios en el

seguimiento del planeamiento y control de la sequridad
vial.

O Informar adecuada y sistematicamente las acciones que
se realizan en aspectos de infraestructura y operacion.

) Promover la determinacion sistematica de los lugares o
sitios peligrosos, y mejorarlos mediante la aplicaciéon de
técnicas de seguridad vial.

1 Desarrollar vias mas seguras que minimicen la posibilidad
de accidentes mediante su disefio o la incorporaciéon de
elementos de avanzada tecnologia, como senales de
mensaje variable o de informacién al usuario.

» Coordinar la reglamentacion para la instalacion de car-
teleria publicitaria, en base a las pautas de la Ley de Transito.

) Eficientizar las prestaciones médicas y de bomberos en
caso de accidentes.

> Incluir en los proyectos un anexo de Seguridad Vial,
en el momento de su disefio.

> Impulsar la redaccién y aplicacién de normas de

Campaia Nacional |

de Seguridad Vial
1993-1998

La Direcciéon Nacional de
Vialidad conjuntamente con la
Asociacion Argentina de
Carreteras, y el auspicio de YPF
S.A., encararon una campana
de difusiéon de normas y ac-
ciones en materia de seguri-
dad y educacién vial a través
de la distribucion de 24
publicaciones escolares a lo

largo de todo el pais.

| A la fecha se han entregado

mas de 24 millones de ejem-

| plares durante esta campana,

lo que mejorara el conoci- |
miento de los ninos acerca de

. esta materia.

sefalizacién en obras fijas y moviles, tendiendo a su 38

homogenizacion con el resto de los paises del Mercosur,
Bolivia y Chile.

) Realizar auditorias sobre seguridad vial.
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DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
GERENCIA DE PLANEAMIENTO, INVESTIGACION, Y CONTROL

SUBGERENCIA DE INVESTIGACION Y DESARROLLO
DIVISION SEGURIDAD VIAL

VERSION 3.0

INSTRUCTIVO 2800

SISTEMA DE INFORMACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO

~ - /

FOJA N
i

1. UBICACION

Distrito LY 10§

Zona [ Rurat [J Urbana
Ruta N®

Kildmetro =] L1

3. TIPO DE ACCIDENTE

COLISION EN CALZADA CON OTRO VEHICULO CIRCULANDO

[ Frontal e
[ Cola -
0 Anguio A
[JRoce lateral 5= =g
O Maiple .-

COLISION EN CALZADA CONTRA OTRO OBJETO
[ Vehiculo detenido sobre calzada
[ Separador o isleta central
[) Material sobre calzada
[ oo

COLISION EN CALZADA CONTRA OBJETO NO FLIO
[ Animal sobre calzada
[ Atropello peatén
[J Atropelio ciclista
[ Tren
O owo

SIN COUSION EN CALZADA
[ Vuelco en calzada
[ Explosion / Incendio
[ Caida de ocupante
0O oo

SALIDA DE VIA CON COLISION
[ Vehiculo detenido fuera de calzada
[ Vehiculo en marcha fuera de calzada
[ Baranda lateral
[ Puente
(] Alcantarilla
[ Columna o poste
[ Arbol
[ otro objeto fijo

SALIDA DE VIA SIN COLISION
[ Vuelco fuera de calzada
[ Desbarranco
[ oo

[C] OTRO ACCIDENTE

(] SEI1GNORA

N° DE FORMULARIO DEL SINAT

Osi ONe

Si la respuesta es si, indicar cantidad.
[} Muertos
L | Heridos graves

| Heridos leves

5. VEHICULOS INVOLUCRADOS
CANTIDADTOTAL || |

CANT. TIPO

Bicicleta
Ciclomotor
Motocicleta
Automévil
Camioneta Jeep
Omnibus
Microomnibus
Camion simple
Camion con acoplado
Semirremolque

CCEEEEEFEEFEFEE

6. FACTORES CONCURRENTES
[ Distraccion
[ Inexperiencia del conductor
[0 Alcohol o drogas
[ Cansancio, suefio o enfermedad
[ Averia mecanica
) Mat estado del vehiculo
[0 Meteorologia adversa
] Infraccién a normas de circulacion
Presencia de objeto no fijo en calzada

[ Deficiencia en calzada

[ Presencia de estacion de servicio
[ Sin opinidn definida

[J Otro factor

12. DIAGRAMA DE COLISION

O

Confecciond

LEL311L 11 3 (& 1

2. FECHA Y HORA
DEL ACCIDENTE

7. LUGAR DEL ACCIDENTE

[ Interseccion

[ Puente

O Tanel

[ Paso a nivel (FF. CC)

8. CONDICIONES CLIMATICAS

[ Buen tiempo
[ Neblina

[ Viento fuerte
[ seignora

9. ESTADO DE LA CALZADA

[ En reparacion
[ Baches

[ Resbaladizo
[ Bueno

[ otro estado
[ seignora

10. ILUMINACION

[ De dia

[ De noche (con iluminacion artificial)
[ De noche (sin iluminacion artificial)
[ Se ignora

11. OBSERVACIONES




'ESTUDIO SOBRE
 SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |

NORMAS DE AUDITORIA
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Por ello,

' | ’ EL ADMINISTRADOR GENERAL DE LA DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
@edcdencaa Jz &1 @yaau -i RESUELVE:.
&pec‘dmia ({e @&46 @t&{md oe & ARTICULO 1°.- Prohibese la instalacion de “Reductores Fisicos de Velocidad”, tales como

Lisecciin Mfmm{&%,{ : ) © o “Lomadas”, “Lomos de Burro” u otros obsticulos transversales sobreelevados a la calzada,

BUENos AiRes, 2 § MAY 2002

cualquiera sea su perfil en calzadas principales de Rutas Nacionales..

ARTICULO 2°.- ‘El “término Calzada incluye a la Sefializacion Horizon%al tal como esta

VISTO - el o i) - : - .
‘ Exp “diente- 1, 921691, P°’ o ol s tratan los aspecto definida en el Anexo L del Decreto 779/95, reglamentario de la Ley 24449 de Transito y

relacxonad .
0s con'la convemencxa o no. de mstaldr los asi llamados “Reductores Fisicos d¢ Seguridad Vial.

Velocidad” = Rutas ARTICULO 3°- Prohibese la instalacion de “Lomadas” u otros “Reductores Fisicos de

Nacnonales a pamr de pencloncs reahzadas por terceros para que est:

v ) o S
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD acepte la implantaciéon de estos tipos de Velocidad” transversales cuyo perfil sea tal que, en sentido longitudinal sea menor de TRE
v _ est

dispositivos_ en la Red Nacional de Caminos, vy

* CONSIDERANDO:

&eﬂu/en de &l ,daa"
QUC de“tlo ([c [05 asit “a"lados ReduOI €s lSlCOS de velOCIdad se g Z i! GZAIM &ld tcas
telavia l

encuentran dispositivos tales como “Lomos de Burro”, “Lomadas™ y “Mesas de Velocidad”. Dieccion eNacional de Wialidad

ue los “Li » : <o
s omos de Burro” por lo general son dispositivos transversales a la METROS CON CINCO CENTIMETROS ( 3,5 metros)y en altura sea mayor de DIEZ
calzada, con una longj irecoid . ' el
gitud (en la direccién de la ruta) que varia entre los 30 cm a 1.00 metro, y CENTIMETROS (10_centimetros); en colectoras de.Rutas Nacionales, segin consta en el
una altura que varfa entre los § cm a 15 cm. Anexo 1 de la presente resolucion. ' V

Que las “Lomadas” y “Mesas de 1Veloci dad” son dlsposmvo's que s o ARTICULO 4°.- Dejas establecido que el Sefialamiento Preventivo se dcbcfé ajustar como

varian minimo a lo contenido en el Anexo 2 de la presente resolucién.
tes prescntan una longitud del orden de 3.65 metros, y una altura del orden de, 10 ¢m. ! -

, ARTICULO 5°- Témese razbn, y pase a la GERENCIA DE PLANEAMIENTO,
Que de acuerdo al mfonne presentado por la GERENCIA DE PLANEAMIENT (O

INVESTIGACION Y CONTROL y a

INVESTIGACION Y CONTROL, la que a través del irea competente, produciré la circular

los antecedentes revisados, segin la practica en los de practica.

@ ¢
Estados Umdos las L madas' serdn mstaladas en “calles locales” que posean un volumen de

transito por debajo : __rtq Ya f_' rclauvamente bajo y con velocidad méxima restringida a ' RESOLUCIONN - 0 4 R2 / (2

48Knvh,

.’ A . E b o "'REC(‘,N\"

C
DE ViALipap

SECCIoy MESA D g .
NiRADAS y
JE Tomg RAZON"
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c@tedidenda. de la @/&d&n v
gecmlatia de @lm cg,ba.”wad

Dirccciin Nacional ds Wialided BUENOS'AIRES, § § MAY 2002

VISTb el Tramite Inferno N°® 2810-00 por el cual se diligencia la
normalizacién de dispositivos de seguridad para caminos, llamados “Amortiguadores de
Impacto”, relacionada con peticiones realiza'das: ‘por terceros para que esta DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD acepte la utilizacién de este tipo de dispositivos en la Red

-y
“

Nacional de Caminos, y

CONSIDERANDO:
Que los amortiguadores de impacto, de acuerdo a los antecedentes que obran
en los actuados, consntuyen una herramienta vital en la' reduccién de la severidad de los

accidentes viales, y mas especificamente de los asi llamados accidentes ﬁ:era del camino o,

delegacion por los Gerentes de PLANEAMIENTO, INVESTIGACION y CONTROL y de
OBRAS Y SERVICIOS VIALES.

ARTICULO 6°- Toémese razén, y pase a la GERENCIA DE. PLANEAMIENTO,
INVESTIGACION Y CONTROL, la que a través del drea competente, produciré la circular
de préctica. | |

ol
"y

RESOLUCIONN® (G 4 2 3 /




Decada de 2010
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La década del 2010

Resolucion N°0024/17AG del 5 de Enero de
2017 se crea la Subgerencia de Seguridad Vial
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Ankit de s mseriencls sccdentol fgics de los yehicukor de treniparte de s
Actiumtondo con detos cormmpondlerte o who 2016

Sistema Integrado de Accidentes de Transito Sistema Integrado de Accidentes de Trénsito (SIAT)
(SIAT)

Andlisis de la Experiencia Accidentolégica de los
Vehiculos de Transporte de Carga

Andlisis del trienio de las Bases de Accidentes de
Base de Accidentes de Transito correspondiente al Trénsito correspondiente a los afios
afo 2019 2015-2016-2017

Actualizado con datos correspondientes al afio 2016
Reporte SV19-01
Tomo ll Tomo IV
Estadisticas Generales Reporte SV19-3

Reporte SV20-1-b
Versién Final

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD Edicién
2021 Diciembre 2019

Enero 2019

| e

AQ.&
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La décadé\c\l‘\é&i“201\()\

VIALIDAD
NACIONAL

INSTRUCCIONES GENERALES PARA
LA JUSTIFICACION DE
INTERSECCIONES DESDE EL PUNTO
DE VISTA DE LA SEGURIDAD VIAL

Instructivo de divulgacion interna ID10218

Figgara 1: Accidents ocurride el 03/04/2017 en la retonde
Pole. de Buencs Ares’

Ministerio de Transporte
é Presidencia de la Nacién Agosto 2018

* Fuente: Witp / vww frniObelhar com arfnota/ 13364 Impactuste accidente- us auto-se INcrusto en-use colamna:
deduz-de-lasotonds- 226-y-£S - Conseltado o 09/10/2017.

VIALIDAD
NACIONAL

INSTRUCCIONES GENERALES PARA
LA JUSTIFICACION DE ILUMINACION
DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LA
SEGURIDAD VIAL

Instructivo de divulgacion interna IDI0418

Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacién

VIALIDAD
NACIONAL

INFORME DESDE EL PUNTO DE VISTA DE
LA SEGURIDAD VIAL SOBRE EL USO DE

LA ZONA DE CAMINO — CONSTRUCCIONES
PERMANENTES DE USO NO VIAL

Instructivo de divulgacion interna IDI032018

Propuestas de mejoras prioritarias desde el puntode vista de ks seguridad y datos necesartos para la
de las mejoras

Propuestas de mejoras prioritarias desde el
punto de vista de la seguridad y datos

necesarios para la justificacion de las mejoras

Marzo de 2017
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La década dé\I“2\1\Q\

BUENOS alRes, | 4 ABR 20110

VISTO el Expediente 4287 — - 2010, adjunto Tramite Interno N° 1661/09
por el cual se tramiia |a homologacion o aprobacion por parie de esta DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD de un dispositivo de seguridad para caminos encuadrado
como "Barreras de Seguridad”, y consistente de un sistema de barrera de contencion
de vehiculos con cables de acero entrelazados sostenido por postes, de tal forma

que aceple la ufilizacion de estos tipos de dispositivos en ia Red Nacional de

Caminos, y

CONSIDERANDO:

Que 1a barrera con cables, es reconocida internacionalmente como un tipo de
barrera de seguridad o barrera lateral que de acuerdo a los consultados que obran
en los actuados tanto presentados por el recurrente como los agregados en el
ambito de esta Reparticién, constituyen una herramienta vital en la reduccién de la
severidad de los accidentes viales, y mas especificamente de los asi llamados
accidentes fuera del caming o mas precisamente, fuera de caizada:

Que de acue-'do/alosreg:stros contenidos en la Publicacion SIAT 2004, para

la Red No Consresﬁ'r’mada los accidentes fuera del camino constituyen en el orden

d 26 % deftgalde-aeeﬁtes, y €l 28% del 1olal de accidentes con victima;

-

‘__.-RE'JSOLUClON NEOR /40

oo I'/'D'
; e'lm"'j‘ml

AD
| EL ADMINISTRADOR GENERAL DE LA DIRECCION NACIONAL DE VIALID

RESUELVE:
-

. ’/ . -
- N .
! jones sobre Sislemas de Conlencion de
ARTICULO 1% Aprobar/,Laé "Récomendac

e
<. ¢ 12 =x0 "Calal Sistemas de
arrgiras Lalerale:sl"g! Knexa "Calalogo de Sislem:

Contencion de Vehicuios Tipos Barreras Laterales”, que pasan a integrar la presente
Resolucion como ANEXO 1.

ARTICULO 2°: Propender a la realizacién de ensayos a escala real de las barreras
actuaimente en funcionamiento.

ARTICULO 3% Tomese razon y pase a la GERENCIA DE PLANEAMIENTO,
INVESTIGACION, Y CONTROL, la que a iraves de! area competenle, producira la

circulay de practica

ing. B30 SURLTEMG TTRGTI
AGKINISTRAUOR GENERAL

' DIHECCIDN MAGIOREL DL \IALIDAD

0oy

o
(B! ot

//'

rvmt T nu.rrr.]'

e T ,’
A 1 qwlt

-u-\.tnfm-""’:
i
|

forsmmagmtarn IV
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Establece la Norma UNE-EN-1317 como Norma de Ensayo ,eﬁ la Red Vial Nacional

Establece a IRAM como organismo de certificacion

Aprueba el Instructivo sobre procedimiento administrativo de certificacion de sistemas
de contencion lateral.

Establece un plazo para la implementacion en la Red Vial Nacional

pay y ) “2017 - ARID DE LAS ENERGIRS RENO e wl :
' ONV. 5

@ “2017 - ARIO DE LAS ENERGIAS KENIVBBNES

Alinisterio de & ronsfiorte
Dhivoccisn Aacional de Winlidad ‘
y "017 AMinisterio do Gﬁ;vn.;/mrk
suenoares, 07 HAY 201 Direccidn Aacianal de Virlidad

VISTO el Expediente N° 1796/2017 por el que se gestiona la i 9 - .
P po! q ge s6lo se podran utilizar dispositivos certificados.

apmbaején del InMiW sobre Procedimiento Administrativo de Certificacion de
. ; ARTICULO 7°.- Témese razon a través de la SUBGERENCIA DE DESPACHO Y
Sistemas de Contenci6n Lateral; y

MESA GENERAL DE ENTRADAS, quien comunicaréa por medios electrnicos a las

CONSIDERANDO: érgas intervinientes; y pase a sus efectos a la COORDINACION DE CALIDAD,

Que por Resolucién N° 423/2002 se aprobaron las “Recomendaciones
INVESTIGACION Y DESARROLLO.

sobre Sistemas de contencion de Vehiculos — Seccién Amortiguadores de impacto® y

por Resolucion N° 596/2010 se aprobaron las “Recomendaciones so bre Sistemas de g P i
contencidn de Vehiculos — Seccion Barreras Laterales”.
Que la practica vial argentina se ha basado, frecuentemente, en la :

aplicacion de normas internacionales.

RESOLUCIONN® 0O 66 — 1 77
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VIALIDAD
NACIONAL

MANUAL DE SISTEMAS
DE CONTENCION
LATERAL

5n 2018

Ministerio de Transporte o
Presidencia de la Nacién
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La decada de|210

VIALIDAD
NACIONAL

MANUAL DE
SENALAMIENTO
VERTICAL

Ministerio de Transporte .
Presidencia de la Nacion Edicion 2017

VIALIDAD  #anusl de Sefisiamiento Vertical.
NACIONAL _E&dicion 2017.

P-33(b) PROXIMIDAD DE SENIAL PRESCRICTIVA (de Prioridad)

POAZGEEE 2900 ST O
12 enda st

Pagina 205|290

Vialidad

MANUAL DE SENALAMIENTO HOF

Direccion Nacional de Vialidad
APROBADO POR RESOLUCION 2501/2012

Buenos Aires, Argentina
2012

VIALIDAD  #anusl de Seiisiamiento Vertical.

| NACIONAL essinznny

1.25.1.1. Curvas Horizontales
«Practica usual de la DNV

riba (antes en el ido d principio de curva IPCly
4fica 3.3).

d de la curva mds el

La ZP5 en e sentido de aproximacion a la curve horizontal comienza 156 i
finaliza en el fin de curva (FQ). £n otras palabras la ZFS, en el sentido de incluye la

T LOBLE AMARKID
Fncin’o de cuva de
PCo= g inda a Derocha

Fnde curva de
FC = brrecha o querda

CRUCE CON RUTAS PROVINCIALES PAVIMENT,

e
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CAMINO DE DOS CARRILES INDIVISOS

16m

* )

a

108
acion segun el momento del dia

El Sefialamiento es simétrico en ambos sentidos

TMDA < 500 vpd
Duracion del evento <24 horas

Conos

-~
Plasticos

0.9,
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Autoridades

Distritos

Programa de integridad

RRHH

Normativa
Investigacion y Desarrollo
Licitaciones - PET
Decretos positivos

Manuales

Seguridad vial

Normativa Accesos y Corredores

Informacion publica

Responsabilidad Social Institucional

Informes UAI

Compartir en f L 4 in @ 4

redes sociales

Busca por palabra clave

30 resultados

Nivel de Ancho de indice de
contencién 1= Trabajo severidad

Amortiguador de im- 110 BZ1
pacto

H1

Esquema
basico

esquema
esquema
esquema
esquema
esquema
esquema

esquema

esquema

Certificado

certificado
certificado
certificado
certificado
certificado
certificado
certificado

certificado
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I VIALIDAD
NACIONAL

MANUAL DE SISTEMAS
DE CONTENCION
LATERAL

Ministerio de
Obras Publicas Edicion 2021
Y7 Argentina
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